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1 Vorwort

Die folgenden Kapazitatsberechnungen basieren auf der Annahme, dass der Bebauungsplan
6300 Fahrten pro Tag auslést. Die Resultate dieser Berechnungen waren bereits zur Vorabkla-
rung beim vif. Zwischenzeitlich wurden im Rahmen der Bebauungsplanvorschriften Fahrten-
kontingente fiir die Baufelder festgelegt. Neu dirfen insgesamt nicht mehr als 6100 Fahrten
erzeugt werden. Da jlngst der Perimeter des Bebauungsplans erweitert wurde und diese Er-
weiterung noch nicht in den Stand Vorpriifung eingeflossen ist, wurde auf eine Uberarbeitung
des vorliegenden Berichts verzichtet.

2 Kapazitatsberechnung Knoten Ringstrasse

2.1

2141

2.1.2

Ausgangslage

Fir die Kapazitatsberechnung der Kreisel Steinibach und Bahnhof Horw liegen detaillierte
Verkehrsdaten des Kantons vor.

Die Berechnung erfolgt anhand der durchschnittlichen Belastung zur Abendspitzenstunde
(17.00 — 18.00 Uhr) wochentags im Jahr 2007.

Die Werte der Abendspitzenstunde werden teilweise auch an Samstagen zwischen 10.00 —
11.00 Uhr erreicht.

Kreisel Steinibach

Die Leistungsfahigkeit des Kreisels Steinibach ist zum heutigen Zeitpunkt gut. Gemass Be-
rechnung mit dem Programm Kreisel 7.0.10 (Berechnungsverfahren SN 640 024a) wird an je-
der Einfahrt die Qualitatsstufe A erreicht.

Far die Berechnung wurde ein Anteil querender Fussganger und Radfahrer angenommen.

Kreisel Bahnhof

Auch am Kreisel Bahnhof weisen alle Einfahrten die Qualitatsstufe A auf (vgl. Berechnungsre-
sultate folgende Seiten).
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Berechnungsresultate Kreisel Steinibach, Ausgangslage Abendspitzenstunde 2007

Kapazitat, muttlere Wartezeit und Stauldngen - rut FulSgangerainfluss

Datei: K STEINIBACH 2007 EES3
Projekt: Kapazitatsberechnung Enoten Ringstrasse
Projekt-Nurnmer:
Knoten: Kreisel Bteinibach
Stunde: ARP
Wartezeiten
n-in| F+E | g-Kreis | g-e-vorh | q-e-max b3 Reserve | muttl Wz | LO3
Mame - /h | PEW-E/h | PKW-E/h | PKW-Eh - PEW-E/h 3 -
1 | Anschluss Schlund 1 70 155 510 1041 0.4% 531 7 A
2 | Technikumsstrasse 1 70 350 340 930 0.37 590 6 A
3 | Horw Zentrum 1 70 210 455 1010 045 555 6 A
4 | Areal Marti 1 70 639 45 764 0.06 719 5 A
Staulangen
n-in| F+E | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-%% | LOB
Mame - /h | PEW-Eh | PEW-E/h | PKW-Eh | FKW-E | PKW-E | FKW-E -
1 | Anschluss Schlund 1 70 155 510 1041 0.7 3 4 A
2 | Technikumsstrasse 1 70 350 340 930 0.4 2 3 A
3 | Horw Zentrum 1 70 210 455 1010 0.6 2 4 A
4 | Areal Marti 1 70 639 45 764 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten o 1350 PEW-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1350 Kfzh
Bumme aller Wartezeiten c24 Kfz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alleFz ~ © 6.4 s pro Kfz
Berechmmngsverfahren :
Kapazitat o Bchweiz, Verfahren nach Morm SN 640 0244 (2006)
Wartezeit . Eimber, Hollis (1979) mit F-kh=08/T=3800
Staulangen o W, 1997
Ful3ganger o Btuwe, 1992
LOS - Einstufung . Eigene Definition
Erlauterung zur Tabelle:
Legende:
Spalte Einheit Bedeutung / Kommentar
1 - Nr. der Zufahrt
Name - Name der Zufahrt / Strassenname
n-in - Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
n-K - Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

g-Kreis PKW-E/h Verkehrsstiarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
g-e-vorh |PKW-E/h1 |Verkehrsstirke der gesamten Zufahrt
g-e-max |PKW-E/h1 |Ergebnis der Berechnung: Kapazitit der Zufahrt

X - Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max
Reserve |PKW-E/h1 |Reserve-Kapazitit = g-e-vorh - q-e-max
Mittl. Wz |[s Mittlere Wartezeit

L PKW-E Mittlerer Riickstau in Fahrzeugen

L-95 PKW-E 95 % - Percentilwert des Riickstaus
L-99 PKW-E 99 % - Percentilwert des Riickstaus

LOS - Level of Service / Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs
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Berechnungsresultate Kreisel Bahnhof, Ausgangslage Abendspitzenstunde 2007

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss

Datet: E_BAHNHOF 2007 KRS
Projekt: Kapazititsberechnung Knoten Ringstrasse
Projekt-Nurnmer:
Enoten: Kreisel Bahnhof
Stunde: ARP
Wartezeiten
n-in| F+R | gq-Kreis | q-e-vorh | q-e-max b3 Reserve | mittl Wz | LO3
Mame - /h | PEW-Eh | PEW-E/h | PE'W-E/h - PEW-E/h 3
1 | Ringstrasse 1 100 20 457 1080 042 623 6 A
2 | Ebenaustrasse 1 100 417 116 288 0.13 772 5 A
3 | Horw Zentrum 1 100 112 332 1062 0.31 730 5 A
4 | Allmendstrasse 1 100 393 64 01 0.07 837 4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | q-e-max L L-95 L-99 | LOB
Mame - /h | PEW-Eh | PKW-E'h | PKW-E'h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Ringstrasse 1 100 20 457 1080 0.5 2 3 A
2 | Ebenaustrasse 1 100 417 116 288 0.1 0 1 A
3 | Horw Zentrum 1 100 112 332 1062 0.3 1 2 A
4 | Allmendstrasse 1 100 393 654 01 0.1 0 0 A
Gegamt-Qualitatsstufe : A
Gesamnter Verkehr
im Ereis
Zufluss tber alle Zufahrten . 969 PEW-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1035 Kfzh
Bumme aller Wartezeiten c15 Kfz-h'h
Mittl Wartezeit iber alleFz 5.2 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat o Bchweiz, Verfahren nach Morm 5N 640 024a (2006)
Wartezeit . Kimber, Hollis (197%) mit F-kh=0.8/T=3600
Staulangen o W, 1997
FuBganger o Btuwe, 1992
LO3 - Einstufung . Eigene Definition

Erlauterung zur Tabelle:

Legende:

Spalte Einheit Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. der Zufahrt

Name - Name der Zufahrt / Strassenname
n-in - Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
n-K - Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

q-Kreis |PKW-E/h Verkehrsstirke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
g-e-vorh |PKW-E/h1 [Verkehrsstirke der gesamten Zufahrt
g-e-max |PKW-E/hl1 [Ergebnis der Berechnung: Kapazitit der Zufahrt

X - Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max
Reserve |PKW-E/h1 |Reserve-Kapazitit = g-e-vorh - g-e-max
Mittl. Wz |s Mittlere Wartezeit

L PKW-E Mittlerer Riickstau in Fahrzeugen

L-95 PKW-E 95 % - Percentilwert des Riickstaus
L-99 PKW-E 99 % - Percentilwert des Riickstaus

LOS - Level of Service / Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
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2.2

Zusatzliche Verkehrsbelastung durch Bebauungsplan Sudbahnhof Horw

Fir die Berechnung des Mehrverkehrs der durch den Bebauungsplan ausgel6st wird, mussten
fur die Verkehrsverteilung der einzelnen Gebiete Annahmen getroffen werden.

Bei den Wohnnutzungen auf der Westseite wurde ein Verkehrsaufkommen in der Abendspit-
zenstunde (ASP) von 12% des errechneten DTV angenommen. Bei Gebieten mit
Dienstleistungs- und Gewerbenutzungen wurde 14% des DTV fiur die Abendspitzenstunde an-
genommen. Fir die neuen Wohnnutzungen wird angenommen, dass ca. 70% der Fahrten Zu-
fahrten sind und 30% Wegfahrten. Bei gewerblichen Nutzungen ist mit 30% Zufahrten und
70% Wegfahrten zu rechnen.

Aufgrund der oben aufgefiihrten Annahmen wurden fir die Gebiete folgende Verkehrsvertei-
lungen angenommen:

Gebiete Westseite Mitte, Siid DTV 1250
ASP (12%) 150
Wegfahrten nach Zufahrten von
in % Fz/h in % Fz/h
Anschluss Schlund 17% 26 40% 60
Horw Zentrum 10% 15 27% 41
Areal Marti - - - -
Ennethorw, See 1% 2 1% 2
Allmendstrasse 1% 2 1% 2
Ebenaustrasse 1% 2 1% 2
Wegmatt - - - -
Gebiet Westseite Nord DTV 1170
ASP (14%) 164
Wegfahrten nach Zufahrten von
in % Fz/h in % Fz/h
Anschluss Schlund 35% 57 20% 33
Horw Zentrum 25% 41 12% 20
Areal Marti - - - -
Ennethorw, See 1% 2 1% 2
Allmendstrasse 1% 2 1% 2
Ebenaustrasse 1% 2 1% 2
Wegmatt 1% 2 1% 2
Gebiet Allmendstrasse DTV 2050 (bei Erschliessung Hochhaus Zentrum (iber Allmendstr.)
ASP (14%) 287
Wegfahrten nach Zufahrten von
in % Fz/h in % Fz/h
Anschluss Schlund 33% 95 25% 72
Horw Zentrum 24% 69 12% 34
Areal Marti - - - -
Ennethorw, See 1% 3 1%
Allmendstrasse 1% 3 1% 3
Ebenaustrasse - - - -
Wegmatt 1% 3 1% 3
Gebiet Bahnhof DTV 1820
ASP (14%) 255
Wegfahrten nach Zufahrten von
in % Fz/h in % Fz/h
Anschluss Schlund 35% 89 22% 56
Horw Zentrum 25% 64 12% 31
Areal Marti - - - -
Ennethorw, See 1% 3 1%
Allmendstrasse 1% 3 1% 3
Ebenaustrasse - - - -
Wegmatt 1% 3 1% 3

Tabelle 1: Verkehrsverteilung Bebauungsplangebiet
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2.3

2.31

Leistungsberechnung 2025

Fir die Leistungsberechnung der Kreisel zum theoretischen Zeitpunkt 2025 wurden der oben
ermittelte Mehrverkehr des Bebauungsplans sowie ein allgemeines Verkehrswachstum von
20% in der Abendspitzenstunde angenommen.

Der Verkehr, der durch die bestehenden Nutzungen verursacht wird, wurde in der Berechnung
belassen. Die Annahmen zum Verkehrsaufkommen sind daher als eher zu hoch zu beurteilen.

Kreisel Steinibach

Die untenstehende Tabelle zeigt den Mehrverkehr durch den Bebauungsplan sowie die Belas-
tung auf den Ein- und Ausfahrten des Kreisels zum Zeitpunkt 2025.

Belastung Abendspitzenstunde 2025

Mehrverkehr

von > nach |Horw Zentrum|Technikum |Schlund Marti Total

Horw Zentrum 51 241 0 292
Technikum 22 26 0 48
Schlund 168 60 0 228
Marti 0 0 0 0
Total 190 111 267 0 567
Belastung 2025 mit BP (+20%)

von > nach |Horw Zentrum|Technikum |Schlund Marti Total

Horw Zentrum 203 623 11 838
Technikum 189 258 8 456
Schlund 547 280 12 840
Marti 23 5 26 54
Total 759 489 907 31 2187

Tabelle 2: Belastung Kreisel Steinibach ASP 2025

Die Kapazitatsberechnung nach SN 640 024a ergibt fir den Kreisel Steinibach die Gesamt-
Qualitatsstufe C' (Grundkapazitat und Kapazitdt mit Fussgangereinfluss). Am stirksten be-
lastet ist die Zufahrt von Zentrum Horw her. Hier weist die Berechnung eine Auslastung von
88% aus. Mit den angenommenen Fussgangerquerungen kann der Rickstau auf der
Ringstrasse in Richtung Horw in 5% der betrachteten Abendspitzenstunde auf 17 Fahrzeuge
anwachsen (vgl. Abbildung nachste Seite). Die mittlere Wartezeit flir Fahrzeuge aus Richtung
Horw betragt 28 Sekunden.

Die untergeordneten Achsen des Kreisels, die Technikumsstrasse und das Areal Marti, errei-
chen die Qualitatsstufen A bzw. B, mit nur geringen Wartezeiten.

! Definition Qualitatsstufe C gemass SN 640 017a

.Der Verkehrszustand ist in jedem Fall stabil, aber die Beeintrachtigungen der Verkehrsteilnehmer untereinander nehmen
zu. Das individuelle Fahrverhalten hangt nun in starkerem Mass von dem Fahrverhalten der anderen Strassenbenutzer ab.
Die Bewegungsfreiheit ist eingeschrankt, aber teilweise noch gegeben.”
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Abbildung 1: Riickstauldngen am Kreisel Steinibach, ASP 2025
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Resultate Grundkapazitit Kreisel Steinibach ASP 2025

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Staulingen - mit Fugangereinfluss

Datei: K STEINIBACH 2025 krs
Projekt: Kaparitatsherechnung Knoten Ringstrasse
Projekt-Nummer:
Knoten Kreizel Steinibach
Btunde: ASP
Wartezeiten
win| F+RE | g-Kreis | g-everh | g-e-max b4 Reserve | mittl Wz | LOZ
Mame - /h | PEW-E/h | PEW-E/h | PEW-E/h - FEW-Eh 3
1 | Anschluss Schlund 1 110 231 339 283 035 150 22 C
2 | Technilumsstrasse 1 130 582 455 Tag 058 331 11 B
3 | Horw Zentrum 1 130 27a 837 253 .28 118 28 C
4 | Areal Marti 1 150 1084 54 514 0.11 460 3 A
Staulangen
r-in | F+R | g-Ereis | g-e-voth | g-e-max L L-95 L-929 | LOZ
MName - /h |PEW-Eh|PEW Eh |FEW-Eh| PKW-E | PKW-E | PEWE -
1 | Anschluss Schlund 1 110 231 832 f83 37 14 20 C
2 | Technilumsstrasse 1 130 582 455 786 0.9 4 5 B
3 | Horw Zentrum 1 130 278 837 253 4.6 17 24 C
4 | Areal Marti 1 150 1054 24 214 01 0 1 A
Gesamt-Qualititsstufe :  C
Gesamter Verkehr
im Ereis
Zufluss tber alle Zufahrten ©o2185 PEW-E/h
davon Eraftfahrzeuge o 2185 Efzh
Burmme aller Wartezeiten © 131 Efz-hvh
MWittl Wartezeit iber alleFz =~ = 215 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Hapazitat . Behweiz, Verfahren nach Norm SI 840 024a (2006)
Wartezeit o Eimber, Hollis (1979 mit F-kh= 0.8/ T=3s00
Btaulangen o W, 1997
Fullganger o Btuwe, 1992
LOS - Einstufung . Eigene Definition
Erlduterungen zur Tabelle:
Legende:
Spalte Einheit Bedeutung / Kommentar
1 - Nr. der Zufahrt
Name - Name der Zufahrt / Strassenname
n-in - Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
n-K - Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

q-Kreis  |PKW-E/h Verkehrsstérke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
g-e-vorh |PKW-E/hl1 [Verkehrsstirke der gesamten Zufahrt
g-e-max |PKW-E/h1 |Ergebnis der Berechnung: Kapazitit der Zufahrt

X - Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max
Reserve |PKW-E/hl1 |Reserve-Kapazitit = g-e-vorh - g-e-max
Mittl. Wz |s Mittlere Wartezeit

L PKW-E Mittlerer Riickstau in Fahrzeugen

L-95 PKW-E 95 % - Percentilwert des Riickstaus
L-99 PKW-E 99 % - Percentilwert des Riickstaus

LOS - Level of Service / Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs
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2.3.2 Kreisel Bahnhof

Die untenstehende Tabelle zeigt den Mehrverkehr durch den Bebauungsplan sowie die Belas-
tung auf den Ein- und Ausfahrten des Kreisels zum Zeitpunkt 2025.

Belastung Abendspitzenstunde 2025

Mehrverkehr

von > nach |Horw Zentrum|Ebenaustrasse |Steinibach |Allmendstrasse Total
Horw Zentrum 31 60 34 125
Ebenaustrasse 64 92 3 159
Steinibach 56 64 81 201
Allmendstrasse 69 0 104 172
Total 189 64 196 83 657
Belastung 2025 mit BP (+20%)

von > nach |Horw Zentrum |Ebenaustrasse |Steinibach |Allmendstrasse Total
Horw Zentrum 99 430 53 581
Ebenaustrasse 98 208 7 313
Steinibach 489 141 119 749
Allmendstrasse 102 3 150 255
Total 689 243 788 179 1899

Tabelle 3: Belastung Kreisel Bahnhof ASP 2025

Die Leistungsberechnung ergibt fiir den Kreisel die Gesamt-Qualitatsstufe BZ.

Die Zufahrt Ringstrasse aus Richtung Kreisel Steinibach weist mit einer Auslastung von 77%
die niedrigsten Reserven in der Abendspitzenstunde auf. Es ist mit einer mittleren Wartezeit
von 15 Sekunden zu rechnen. In 5% der Abendspitzenstunde ist mit einem Ruckstau auf der

THER o e  o\Ph — =

% x

oy

Abbildung 2: Riickstaulingen am Kreisel Bahnhof, ASP 2025

-

2 Definition Qualitatsstufe B gemass SN 640 017a

.Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber keine direkte Beeintrachtigung des Ein-
zelnen. Ein leichter Einfluss auf die Bewegungsfreiheit und das Verhalten der Verkehrsteilnehmer ist jedoch festzustellen.
Der Verkehrszustand ist dusserst stabil.”
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233

Ringstrasse von 9 Fahrzeugen in Richtung Kreisel Steinibach und mit 4 Fahrzeugen in Rich-
tung Horw Zentrum zu rechnen.

Fazit

Der prognostizierte Mehrverkehr kann von den Kreiseln bewaltigt werden. Die Kapazitatsre-
serven in der Abendspitzenstunde auf der Ringstrasse betragen beim Kreisel Steinibach ca.
12% und beim Kreisel Bahnhof ca. 23%.

Die fur die Dimensionierung massgeblichen 95%-Rckstauwerte (L 95) sind beim Kreisel Stei-
nibach auf der Ringstrasse relativ gross. In Richtung Horw Zentrum reicht der Riickstau Uber
den Knoten Wegmatt hinaus. Dies kann in der Abendspitzenstunde zu einer Behinderung des
Verkehrsablaufes am Knoten Wegmatt fihren. Die Kapazitdt des Knotens Wegmatt wird im
nachsten Kapitel untersucht.
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Resultate Grundkapazitiat Kreisel Bahnhof ASP 2020

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuSgangereinfluss

Datet: K BAHINHOF 2025 krs
Projekt: Kapazitatsberechming Knoten Ringstrasse
Projekt-Mumrmer:
Knoten: Kreisel Bahnhof
Stunde: ASP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Ereis | ge-vorh | g-e-max b3 Reserve | mittl Wz | LO3
Name - /h | PEW-Eh | PEW-Eh | PKW-E/h - PEW-E/h 3 -
1 | Ringstrasse 1 160 211 749 974 0.77 225 15 B
2 | Ebenaustrasse 1 100 710 282 721 0.39 439 &
3 | Horw Zentrum 1 160 303 518 925 056 407 A
4 | Allmendstrasse 1 140 B4 240 751 032 511 7 A
Staulangen
rm-in| F+R | g-KEreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOB
Name - /h | PEW-EMh | PK'W-E/ML | PKEW-Eh | PKW-E | PKW-E | PKW-E
1 | Ringstrasse 1 160 211 749 974 23 9 14 1=
2 | Ebenaustrasse 1 100 710 2382 721 0.4 2 3 A
3 | Horw Zentrum 1 160 303 518 925 0.9 4 6 A
4 | Allmendstrasse 1 140 642 240 751 0.3 1 2
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
1m Ereis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1789 PE'W-E'h
davon Kraftfahrzeuge o 1908 Kfzh
Bumnme aller Wartezeiten © 59 Kfz-h/h
Mittl Wartezeit tber alleFz  © 11.1 spro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat o Behweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit . Kimber, Hollis (1979 mitF-kh= 0.&8/T=3600
Staulangen oW, 1997
FuBganger o Btuwe, 1992
LOS - Einstufung - Eigene Definition

Erldauterungen zur Tabelle:

Legende:

Spalte Einheit Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. der Zufahrt

Name - Name der Zufahrt / Strassenname
n-in - Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
n-K - Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

g-Kreis PKW-E/h Verkehrsstiarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
g-e-vorh |PKW-E/h1 |Verkehrsstirke der gesamten Zufahrt
g-e-max |PKW-E/h1 |Ergebnis der Berechnung: Kapazitit der Zufahrt

X - Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max
Reserve |PKW-E/h1 |Reserve-Kapazitit = g-e-vorh - gq-e-max
Mittl. Wz |[s Mittlere Wartezeit

L PKW-E Mittlerer Riickstau in Fahrzeugen

L-95 PKW-E 95 % - Percentilwert des Riickstaus
L-99 PKW-E 99 % - Percentilwert des Riickstaus

LOS - Level of Service / Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs
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24 Kreuzung Wegmatt
241 Ausgangslage
Fir die Kreuzung Wegmatt stehen keine Verkehrsdaten zur Verfligung. Das Verkehrsaufkom-
men wird fur den Berechnungszeitpunkt 2020 aufgrund des Einzugsgebiets grob abgeschatzt.
In der Abendspitzenstunde wird ein Aufkommen von 200 Fahrzeugen angenommen.
Folgende weitere Annahmen werden flr die Berechnung gemacht:
- Anteil Wegfahrten in der Abendspitze: 30%
- Anteil Zufahrten in der Abendspitze: 70%
- Weg- und Zufahrten Richtung Horw Zentrum: 40%
- Weg- und Zufahrten Richtung Anschluss Schlund: 60%
2.4.2 Verkehrsverteilung Gebiet Westseite, Nord
Von den angenommenen 1170 Fahrten / Tag, welche das Gebiet auslést, wird ein
Abenspitzenstunden-Anteil von 14% flr die Leistungsberechnung berlcksichtigt. Die Ver-
kehrsverteilung wird wie in Kapitel 2.2 angenommen.
2.4.3 Verkehrsbelastung 2025

Aufgrund der oben dargelegten Annahmen gehen wir fir die Berechnung der Leistungsfahig-
keit von folgender Belastung zum Zeitpunkt 2025 aus:

ASP Kreuzung Wegmatt 2025

Wegmatt

0 'e]
(3] N N

85—/ ‘; 55

Kreisel 640 > ¢ 705 Kreisel

Steinibach Bahnhof

(= N
©

Gebiet Nord West

n
<
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2.4.4 Resultate der Leistungsberechnung

Der Verkehrsablauf am Knoten Wegmatt wurde mit dem Programm ,Knosimo 5.0“ simuliert.
Der querende Langsamverkehr wurde bei der Berechnung nicht beriicksichtigt.

Es wurden verschiedene Verkehrsregimes als Varianten berechnet um u.a. die Wirksamkeit
und die Notwendigkeit einer Linksabbiegespur zu ermitteln und um den Verkehrsablauf zu op-
timieren.

Variante 1: Einminder mit allen Abbiegebeziehungen

Fir die untergeordneten, mit Vortritt belasteten Zufahrten Wegmatt und die neue Erschlies-
sung des Bebauungsplangebiets ist in der Abendspitzenstunde mit einer mangelhaften bis un-
genugenden Qualitatsstufe zu rechnen. Die durchschnittliche Wartezeit fur die vom Gewerbe-
gebiet Nord in die Ringstrasse einbiegenden Fahrzeuge betragt ca. 150 Sekunden. In 25% der
der Abendspitzenstunde ist mit einer Wartezeit von tUber 4 Minuten zu rechnen. FUr die von
der Wegmatt in die Ringstrasse einbiegenden Fahrzeuge ist mit einer Wartezeit von ca. 130
Sekunden zu rechnen. Insgesamt ist die Erschliessung fir die vortrittsbelasteten untergeord-
neten Einminder ungeniigend. Da die Verkehrsstarken auf den untergeordneten Achsen nicht
hoch sind, ist aber nicht mit grdsserem Rickstau zu rechnen.

Fir die Linksabbiegebeziehung vom Zentrum Horw in Richtung Gewerbegebiet Nord ist mit ei-
ner durchschnittichen Wartezeit von 16 Sekunden zu rechnen. Fur den Verkehr auf der
Ringstrasse bedeutet dies eine mittlere Verlustzeit von 1 Sekunde. In 95% der Falle wird auf-
grund der Linksabbiegebeziehung kein Riickstau erwartet.

Variante 2: Einmiinder nur mit Rechtsabbiegebeziehungen auf den untergeordneten
Achsen

Kann von den untergeordneten Achsen nur noch nach Rechts in die Ringstrasse eingefahren
werden, verbessert sich die Qualitat des Verkehrsablaufs erheblich. Anstelle der ungenugen-
den Qualitatsstufe F kann mit einer Einschrankung der Abbiegebeziehung die Qualitatsstufe B
fur die untergeordneten Achsen erreicht werden. Fir die aus dem Gewerbegebiet Nord ein-
mindenden Fahrzeuge ist noch mit einer durchschnittlichen Wartezeit von 21 Sekunden zu
rechnen.

Wirkung einer Linksabbiegespur Ringstrasse — Gewerbegebiet Nord

Ohne Linksabbiegespur fliir die aus Richtung Horw kommenden Fahrzeuge ist auf der
Ringstrasse mit einer mittleren Verlustzeit von ca. 1 Sekunde zu rechnen. Mit einer Linksab-
biegespur fur 2 Personenwagen wird keine Verlustzeit mehr erwartet.

Wird eine Linksabbiegspur angeboten, so verlangern sich die Wartezeiten fir die untergeord-
neten Achsen leicht.

Gemass Berechnung hat eine Linksabbiegespur jedoch keinen Einfluss auf die Verkehrsquali-
tat.
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2.4.5 Folgerungen aus der Leistungsberechnung Knoten Wegmatt

2.5

Werden alle Abbiegebeziehungen zugelassen, ist die Verkehrsqualitat der Erschliessung des
Gewerbegebiets Nord in der Abendspitzenstunde ungeniigend. Auf den untergeordneten Ach-
sen ist mit grosseren Wartezeiten und mit Rickstau zu rechnen.

Um die Verkehrsqualitat in der Abendspitze zu verbessern, missen die Abbiegebeziehungen
eingeschrankt werden. Mit den nahe liegenden Kreiseln Steinibach und Bahnhof besteht die
Moglichkeit, dass der einmindende Verkehr rechts abbiegt und uUber die Kreisel kehrt. Mittels
entsprechender Signalisation kann der Verkehrsfluss in der kritischen Abendspitzenstunde
entsprechend gelenkt werden.

Ein Linksabbieger von Horw Zentrum in Richtung Gewerbe Nord erachten wir als nicht not-
wendig. Wird auf den Linksabbieger verzichtet, kann die Querung fur den Langsamverkehr auf
dieser Seite angeordnet werden (vgl. Skizze unten). Von der Langsamverkehrsquerung wird
ein positiver Einfluss auf den Verkehrsablauf erwartet. Durch Fussganger entstehen Zeitllicken
fur den einmiindenden Verkehr von den untergeordneten Achsen. Die notwendige Anhalte-
sichtweite von 50 m zum Fussgangerstreifen kann eingehalten werden.

Abbildung 3: Kreuzung Wegmatt als Knoten

Strassenplan Knoten Wegmatt

Um die Erschliessung des Gebiets Nord Uber die Kantonsstrasse rechtlich zu sichern ist paral-
lel zum Bebauungsplan ein Strassenplan gemass § 62ff Strassengesetz zu erarbeiten.

Der Strassenplan enthalt insbesondere die Linienflihrung der Strasse und ihre Hauptabmes-
sungen.” (§ 63 Abs. 2 StrG)

Der zum Bebauungsplan beiliegende Strassenplan (bestehend aus Situation 1:500 und Kurz-
bericht) legt die Lage und die Abmessungen des Einminders fest und weist die erforderlichen
Sichtweiten nach.
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Resultate Berechnung Variante 1: Einmiinder mit allen Abbiegebeziehungen
Verlustzeiten (VZ) und Rickstau (RS) Knoten Wegmatt ASP 2025

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ V7. RS RS RS RS I I I Fz. Fz. Fz. QSV
ges  mitt  83% max  mitt  85% 95% max  ges mitt max ang.  abg.  warl
[min] [sec] [sec] [sec] [Pkw |Pkw |Pkw |Pkw [-] [-] -1 [Pkw [Pkw [Pkw I-1

Bl -E]  -E]  -E] El  -E]  -E]

I 249 178 260 1780 02 I I 6 103 12 12 84 84 0 A
2 15 01 40 879 0.0 0 0 16 21 00 19 637 637 0 A
3000 02 40 443 00 0 0 2 201 16 35 35 0 A
4 149.0 1533 259.012308 2.4 5 8§ 21 179 31 22 58 55 3 F
542 107.7 188.0 6441 0.1 0 I 2 5021 8 2 2 0 E
6 738 1002 200.01202.8 1.2 3 6 19 136 30 21 45 43 2 E
767 157 210 849 0.1 0 I 3030 12 52 26 0 A
8§ 1.1 09 40 712 0.1 0 0 18 180 03 22 709 709 0 A
9 1.0 L1 40 615 0.0 0 0 3015 03 15 53 53 0 A
10 515 1307 236011347 08 2 4 10 57 24 17 24 23 I E
11 42 1452 362.0 8724 0.1 0 I 2 422 14 2 2 0 F
12 518 856 155010444 08 2 5 12 8 24 17 36 35 I E

Sum 381.8 134 1230.8 0.5 21 0.5 221711

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

35 2 25
12 11 10

0Ktz 0Kz

OK (7= 9 55
A —~—copiiiffe— 3 705
OK 7ol 725

85 1 3K 17

610 2 e——— B
35 03 To—lPe0K i

1Ktz

4 5

60 2

A=Steinibach
C=Gewerbe Nord
B=llorw Zentrum
D=Wegmatt
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Resultate Berechnung Variante 2: Einmiinder nur mit Rechtsabbiegebeziehungen auf
den untergeordneten Achsen, ohne Linksabbieger
Verlustzeiten (VZ) und Rickstau (RS) Knoten Wegmatt ASP 2025

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS 18 H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges  mitt  85% max  mitt  85% 95% max  ges mitt max ang. abg. warl

[min] [sec] [sec|] [sec] |Pkw |Pkw |[Pkw [Pkw [-] [-] -] [Pkw [Pkw |Pkw I-1

£l -EL B -E] B R -E]

1241 174 240 1205 02 I 1 8§ 98 12 8 83 83 0 A
205 01 40 575 0.0 0 0 9 7000 10 634 634 0 A
300 00 40 162 0.0 0 0 2 00 11 62 62 0 A
6 361 210 300 1218 04 I 2 7141 14 70103102 I B

6.8 159 220 780 0.1 0 1 3030 12 13 26 26 0 A

105 09 40 743 01 0 0 19 168 02 20 709 709 0 A
9 07 08 40 412 0.0 0 0 3012 02 11 53 53 0 A
12203 191 27.0 1062 0.2 I 1 476 12 4 64 o4 0 B

Sum  99.1 34 1218 0.1 19 03 20 1734

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

OK {7~ ___ 9553
A —~—coppiifE— 3 75
_ OK 7~ 725
85 1 =K1
640 2 —— B

60 3 T 0K

— <

105

A=Steinibach
C=Gewerbe Nord
B=Horw Zentrum
D=Wegmatt
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Resultate Berechnung Variante 2: Einmiinder nur mit Rechtsabbiegebeziehungen auf
den untergeordneten Achsen, mit Linksabbieger
Verlustzeiten (VZ) und Rickstau (RS) Knoten Wegmatt ASP 2025

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS I I I Fz. Fz. Fz. QSV
ges  mitt  85% max  mitt  85% 95% max  ges mitt max ang. abg. warl

|min| [sec| [sec| [sec|] [Pkw [Pkw [Pkw [Pkw [-] [-] -] [Pkw [Pkw [Pkw I-1

-E]  -E]  -E] -E] -E]  -E]  -E]
I 242 174 240 1281 02 1 1 5098 12 6 8 83 0 A
204 00 40 397 00 0 0 9 500 11 63 634 0 A
5000 00 40 370 00 0 0 2 00 12 62 62 0 A
6 366 213 310 1594 04 1 2 7140 14 7103 103 0 B
765 151 200 936 0.1 0 0 2 27 10 32 26 0 A
8§ 0.1 00 40 91 00 0 0 3 200 5709 709 0 A
9 05 06 40 515 00 0 0 2 401 305353 0 A
12232 219 320 1396 02 1 1 6 80 13 6 64 64 0 B

Sum 915 3.2 1594 0.1 9 02 12 1734

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

OK 7=~ 955
A ~—eospiifffe— § 705
_ 2K iz~ 725
..
640 2 e——— B

60 3 T ~EP-0Kiz

— &

105

A=Steinibach
C=Gewerbe Nord
B=Horw Zentrum
D=Wegmatt
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Anhang
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Berechnung Anzahl Parkplédtze geméss SN 640 281
Bruttogeschossflachen Anzahl Parkplatze Normbedarf Total PP

Gebiet AGF total Wohnen Industrie- Gewerbe Dienstleistungs- kundenintensive Wohnen Industrie und Gewerbe |Dienstleistungsbetr. kundenintensive DL Total reduziert

betriebe Dienstleistungsbetr.  [Bewohner [Besucher |Personal |Besucher |Personal |Besucher |Personal |Besucher -40%
Quartier Nord, Gebaude 1 9'400 20% 1'880 0% 0 60% 5'640 20% 1880 19 2 0 0 113 28 38 19 218 131
Quartier Nord, Gebaude 2 12'900 30% 3'870 20% 2'580 20% 2'580 30% 3870 39 4 26 5 52 13 77 39 254 152
Quartier Mitte 31'700 90% 28'530 0% 0 10% 3'170 0% 0 285 29 0 0 63 16 0 0 393 236
Quartier Sud 8'400 90% 7'560 0% 0 10% 840 0% 0 76 8 0 0 17 4 0 0 104 62
Baufeld A 16'900 90% 15'210 0% 0 10% 1'690 0% 0 152 15 0 0 34 8 0 0 210 126
Baufeld B 19'310 25% 4'828 0% 0 45% 8'690 30% 5793 48 5 0 0 174 43 116 58 444 266
Baufeld C 8'980 10% 898 70% 6'286 20% 1'796 0% 0 9 1 63 13 36 9 0 0 130 78
Baufeld D 19'820 25% 4'955 0% 0 45% 8'919 30% 5946 50 5 0 0 178 45 119 59 456 274
Baufeld E 13'400 50% 6'700 5% 670 30% 4'020 15% 2010 67 7 7 1 80 20 40 20 243 146
Baufeld F 7'050 70% 4'935 0% 0 25% 1'763 5% 353 49 5 0 0 35 9 7 4 109 65
Baufeld G (BP Zentrum) 4'670 45% 2'102 0% 0 30% 1'401 25% 1168 21 2 0 0 28 7 23 12 93 56
Total 152'530 81'467 9'5636 40'508 21019 815 81 95 19 810 203 420 210 2654 1592
Berechnung Fahrtenaufkommen

Spezifisches Verkehrspotential / Fahrten pro Parkplatz
Wohnen Industrie und Gewerbe Dienstleistungsbetr. kundenintensive DL Total
Gebiet Bewohner Besucher Personal Besucher Personal Besucher Personal Besucher |[Fahrten/Tag
2.5Fahrten/Tag | 4 Fahrten/Tag | 3.3 Fahrten/Tag | 4 Fahrten/Tag | 3.3 Fahrten/Tag | 6 Fahrten/Tag | 3.3 Fahrten/Tag | 10 Fahrten/ Tag

Quartier Nord, Gebaude 1 28 5 0 0 223 102 74 113 545
Quartier Nord, Gebaude 2 58 9 51 12 102 46 153 232 665
Quartier Mitte 428 68 0 0 126 57 0 0 679
Quartier Sud 113 18 0 0 33 15 0 0 180
Baufeld A 228 37 0 0 67 30 0 0 362
Baufeld B 72 12 0 0 344 156 229 348 1161
Baufeld C 13 2 124 30 71 32 0 0 274
Baufeld D 74 12 0 0 353 161 235 357 1192
Baufeld E 101 16 13 3 159 72 80 121 565
Baufeld F 74 12 0 0 70 32 14 21 222
Baufeld G (BP Zentrum) 32 5 0 0 55 25 46 70 234
Total 6079




